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Sehr geehrter Herr Kibbat,

vielen Dank fiir Ihre E-Mail vom 12.09.2019, mit dem Sie Ihr tiberar-
beitetes Konzept fiir sicheres Parken, Truck Safe — Comfort, Auto-

bahn-Parkpléitze 4.0, vorstellen.

In meinen Schreiben vom 27.03.2017 und 23.07.2018 hatte ich bereits
umfangreich Stellung zu Threm Konzept 2.0 genommen.

Rastanlagen sind Bestandteil der Autobahnen und damit geméf3 Bun-
desfernstra3engesetz (FStrG) fiir den Gemeingebrauch konzipiert und
sollen allen Verkehrsteilnehmern in gleicher Weise dienen. Die Nut-
zung der Verkehrsflachen und damit des Parkraumes ist grundsétzlich
gebiihrenfrei. Daher wiren die auf Seite 4 Thres Konzeptes 4.0 ange-
strebten Einrichtungen zur Erh6hung des Personen- und Objektschut-
zes auf den Rastanlagen des Bundes nur als zusétzliche Dienstleistung
eines Konzessiondrs umzusetzen. Unabhéngig davon kénnen, wie ich

~ Thnen bereits mitgeteilt hatte, solche Sicherheitsparkplitze abseits der

Autobahnen auf privaten Stellflichen angeboten und damit gewinn-
bringend vermarktet werden, sofern die Nachfrage besteht.

Die autobahnabgewandte Aufstellung von Lkw, wie in [hrem Konzept
gefordert, ist bereits allgemeiner Planungsgrundsatz der ,,Empfehlun-
gen fiir Rastanlagen an Straflen, ERS 2011°. Sie lésst sich jedoch héu-
fig nicht vollstindig fiir alle Lkw oder in einzelnen Fillen auch gar
nicht verwirklichen. Die diesbeziiglichen Méglichkeiten ergeben sich
im Einzelfall aus allen Anforderungen an die Planung am jeweiligen
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* Standort und vor allem aus den 6rtlichen Voraussetzungen, insbeson-

dere Grofe und Zuschnitt der zur Verfiigung stehenden Flachen fiir

den Neu- oder Ausbau der Rastanlage und Umfang der erforderlichen
Parkfldachen fiir Lkw. Der Anordnung der Lkw am &uf3eren Rand von
Rastanlagen stehen zusitzlich die Wiinsche der anderen Verkehrsteil-

nehmer entgegen.

Die Umsetzbarkeit der von Thnen vorgeschlagenen Pkw-Parkdecks
wurden schon in Fachkreisen unter Einbindung des Bundesministeri-
ums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur er6rtert. Bei Bestandsanla-
gen konnte z. B. durch die Verschiebung der Pkw-Parkstédnde in eine
erhohte Ebene die dann freiwerdenden Fldchen fiir zusédtzliche Lkw-
Parkstdnde genutzt werden. Bei einem Umrechnungsfaktor von 6:1
lieBen sich auf einer Parkfléche fiir 90 Pkw lediglich ca. 15 zusétzliche
Lkw-Stellplétze schaffen. Zudem entstehen hohe Unterhaltungskosten
und Betriebskosten. Daneben miissten auch Aspekte des Brandschut-
zes etc. geklart werden. All dies wire im Einzelfall zu bewerten und
miisste in einem Wirtschaftlichkeitsnachweis berticksichtigt werden.

Abschlieend mochte ich noch anmerken, dass eine nachhaltige L6-
sung der Lkw-Parkproblematik nur gemeinsam mit den Beteiligten der
Logistikkette gelingen kann. Es obliegt nicht der alleinigen Verant-
wortung des Bundes, die nédchtliche Lkw-Parknachfrage nach ausrei-
chenden, sicheren Abstellmoglichkeiten abzudecken. Dariiber hinaus
bedarf es des Engagements Dritter - auch der Kommunen und des
Transportgewerbes. Daher priift das BMVI derzeit die Férderung pri-
vater Investoren neben der Autobahn, insbesondere in Industrie- und

Gewerbegebieten.
Mit freundlichen Grii3en
Im Auftrag

Gernot Deullen
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